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Industrie Service

Baumusterpriifbescheinigung

Bescheinigungs-Nr.:

Zertifizierungsstelle:

Antragsteller/
Bescheinigungsinhaber:

Antragsdatum:

Hersteller des Priifmusters:

Produkt:

Typ:

Priiflaboratorium:

Datum und

Nummer des Priifberichtes:

Priifgrundlage:

Ergebnis:

Ausstellungsdatum:

ESV 590/2

TUV SUD Industrie Service GmbH
Westendstr. 199
80686 Miinchen - Deutschland

WARNER Electric Europe

7, rue de Champfleur

BP 20095

49124 St. Barthélemy D’Anjou - Frankreich

05.06.2011

WARNER Electric Europe

7, rue de Champfleur

BP 20095

49124 St. Barthélemy D'Anjou - Frankreich

Bremselement auf die Treibscheibenwelle wirkend, als Teil
der Schutzeinrichtung gegen unbeabsichtigte Bewegung
des Fahrkorbes

ERS VAR08 SZ1700/----

TUV SUD Industrie Service GmbH
Priflaboratorium fir Produkte der Fordertechnik
Prufbereich Aufziige und Sicherheitsbauteile
Westendstr. 199

80686 Miinchen - Deutschland

09.09.2011
ESV 590/2

EN 81-1:1998 + A3:2009 (D), Ausgabe Dezember 2009

Das Sicherheitsbauteil erftllt far den im Anhang (Seite 1 - 2)
zu dieser Baumusterpriifbescheinigung angegebenen An-
wendungsbereich die Prifgrundlage.

03.10.2011

Zertifizierungsstelle fur Produkte der Fordertechnilk

Aufziige und Slcherheitsbautelle gdust trie § wq \
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Industrie Service

Anhang zur Baumusterpriifbescheinigung
Nr. ESV 590/2 vom 03.10.2011

Anwendungshbereich

Nennbremsmomente und Reaktionszeiten bezogen auf ein produktionsneues Bremselement

Minimales Maximales Maximale Reaktionszeiten**
Nennbremsmoment* | Nennbremsmoment* [ms]
[Nm] [Nm] t ¢ t
10 50 90
1200 250 300 350
1700 200 275 350

Zwischenwerte kénnen interpoliert werden

Erlduterungen:

% Nennbremsmoment: Vom Sicherheitsbauteilhersteller dem Montagebetrieb zugesichertes Bremsmoment.

*E Reaktionszeiten: tx Zeitdifferenz zwischen Abfall des Bremsstromes bis Aufbau von X % des Nennbrems-
moments, tso wahlweise berechneter tso= (tio+ ts0)/2 oder aus Versuchsaufzeichnung ent-
nommener Wert

Zugeordnete Ausfiihrungsmerkmale

» Art der Bestromung / Abschaltung Gleichstrom / gleichstromseitig
» Bremsansteuerung einzeln
» Luftspalt im Test 0,6 mm
» Dampfungselemente integriert JA
» Ubererregung NEIN
> Auslésedrehzahl 400 min”’

Bedingungen

Vorgenanntes Sicherheitsbauteil stellt nur einen Teil der Schutzeinrichtung gegen unbeabsichtigte
Bewegungen des Fahrkorbs dar. Erst in Kombination mit einem detektierenden und auslésenden Bau-
teil (auch zwei getrennte Bauteile méglich), welches einer eigenen Baumusterpriifung unterzogen sein
muss, kann das entstandene System die Vorgaben an ein Sicherheitsbauteil nach Anhang F.8, EN
81-1:1998 + A3:2009 (D) erfillen.

Der Einsatz des Sicherheitsbauteils erfolgt entweder in Kombination oder zusatzlich zu der Bremsein-
richtung als Teil der Schutzeinrichtung fiir den aufwartsfahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindig-
keit und der Triebwerkshremse.

Bei Einsatz in Kombination mit der Bremseinrichtung als Teil der Schutzeinrichtung fur den aufwarts-
fahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit und als Triebwerksbremse und damit der Verwen-
dung von 2 oder mehr Bremsen, um Redundanz zu gewahrleisten, sind die Einzelbremsen mit sym-
metrischer Kraftverteilung an der Bremsscheibe anzubringen.

Wenn bei ausschlieflichem Einsatz der Bremse als Teil der Schutzeinrichtung gegen unbeabsichtigte
Bewegung des Fahrkorbs andere Sicherheitseinrichtungen zur selben Zeit wirksam werden kénnen,
muss die unter 2.4 genannte Vorgabe an die Verzdégerung weiterhin erfillt bleiben.

Der Montagebetrieb hat zur Erfillung des Gesamtkonzeptes fir die Aufzugsanlage(n) eine Priifanlei-
tung nach D.2 p) der EN 81-1:1998 + A3:2009 (D) zu erstellen, der Aufzugsdokumentation beizufiigen
und eventuell notwendige Hilfsmittel oder Messgerate, die eine gefahrlose Priifung (z. B. bei ge-
schlossenen Schachttiiren) erlauben, bereit zu halten.

03.10.2011/1S-FSA-MUCAve-hm / An_ESV590-2_111003 Seite 1 von 2
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Industrie Service

Die Massenkonfiguration der Aufzugsanlage ist in Bezug auf die Bremsmomente so auszulegen, dass
der zulassige Wert der Verzégerung in beiden Richtungen 1g, nicht Gberschreitet. Ausgenommen sind
Verzégerungen, welche z. B. von Rollensperrfangvorrichtungen bis zu einer Nenngeschwindigkeit der
Aufzugsanlage von 0,63 m/s verursacht werden.

Die Treibfahigkeit und deren Streuung sind in Bezug auf den Bremsweg (Ubertragbare Krafte / Momen-
te) zu beriicksichtigen und rechnerisch einzubinden.

Dem Montagebetrieb ist die Ubereinstimmung des Bauteiles mit dem baumustergepriiften Bauteil sowie
die zugesicherten Nennbremsmomente und Reaktionszeiten in schrifticher Form (z. B. Typenschild
und/oder Zusatz in der Konformitatserklarung) zu bestatigen.

Die Informationsauswertung zur Selbstiiberwachung muss im Fehlerfall ein nachstes betriebsmaRiges
Anfahren des Aufzuges verhindern.

Nach Normenvorgabe muss das Bremselement der Schutzeinrichtung direkt auf die Treibscheibe oder
auf die gleiche Welle in unmittelbarer Néhe der Treibscheibe wirken. Wirkt das Bremselement nicht in
unmittelbarer N&he der Treibscheibe auf die gleiche Welle, auf der auch die Treibscheibe angeordnet
ist, so liegt eine Abweichung von der Norm vor. Ein Versagen der Welle in dem Bereich zwischen
Treibscheibe und Bremselement muss durch entsprechende konstruktive Ausgestaltung und ausrei-
chende Bemessung ausgeschlossen werden. Vom Hersteller des gesamten Triebwerkes ist die ausrei-
chende Sicherheit der Verbindung Bremselement - Welle und Treibscheibe - Welle sowie der Welle
selbst rechnerisch nachzuweisen. Diese Nachweise sind der technischen Dokumentation des Aufzuges
beizuftigen.

Hinweise

Im Rahmen dieser Baumusterprifung wurde festgestellt, dass die ordnungsgemaRe Funktion des
Bremselements sensorisch (iberwacht wird.

Die Prifung der Einhaltung aller Anforderungen nach Abschnitt 12.4 [EN 81-1:1998 + A3:2009 (D)],
verschleiRbedingter Abbau der Bremsmomente/Bremskrafte wie auch die betriebsbedingte Anderung
der Treibféhigkeit sind nicht Bestandteil dieser Baumusterpriifung.

Diese Baumusterpriifung bezieht sich nur auf Teilanforderungen an die Schutzeinrichtung gegen unbe-
absichtigte Bewegungen des Fahrkorbs nach EN 81-1:1998 + A3:2009 (D), Abschnitt 9.11.

Zur Identifizierung, Information Gber die Bau- und Wirkungsweise und Darstellung der Umgebungs- und
Anschlussbedingungen ist dieser Baumusterprifbescheinigung und deren Anhang die jeweils letztgilti-
ge Identifikationszeichnung aus der zugehdrigen EG-Baumusterprifoescheinigung Nr. ABV 590/2 bei-
zufiigen.

Die Baumusterprafbescheinigung darf nur zusammen mit dem dazugehérigen Anhang und der Liste der
autorisierten Hersteller (gemaf Anlage zur korrespondierenden EG-Baumusterpriufbescheinigung Nr.
ABV 590/2) verwendet werden.

03.10.2011/1S-FSA-MUC/we-hm / An_ESV590-2_111003 Seite 2 von 2
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