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o Bescheinigungs-Nr.: ABYV 589
)
- Benannte Stelle: TOV Siddeutschland Bau und Betrieb GmbH
oo Zertifizierungsstelle
(&) fur Aufzlige und Sicherheitsbauteile
Westendstrale 199, D-80686 Miinchen
¢ Antragsteller/ WARNER & TOURCO
Bescheinigungsinhaber: Route de Spay
B.P. 17
= F-72700 Allonnes
<
= Antragsdatum: 2001-05-21
=
= Hersteller: WARNER & TOURCO
& 7 rue Champfleur
- B.P. 95
. F-49182 St. Barthelemy D’Anjou
Produkt, Typ: Bremseinrichtung auf die Treibscheibe wirkend,
mﬂm als Teil der Schutzeinrichtung fiir den aufwértsfah-
renden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit,
= Typ ERS VAR 11-01
i Priiflaboratorium: TOV Siiddeutschland Bau und Betrieb GmbH
Ro Abteilung Aufzlige und Sicherheitsbauteile
e Westendstrae 199, D-80686 Miinchen
2 Datum und 2001-11-07
Nummer des Priifberichtes: 589
EU-Richtlinie: 95/16/EG
Ergebnis: Das Sicherheitsbauteil erfillt flir den im Anhang

(Seite 1 - 2) zu dieser EG-Baumusterpriifbescheini-
gung angegebenen Anwendungsbereich die grundle-
genden Sicherheitsanforderungen der Richtlinie.

Ausstellungsdatum: 2001-11-07

¢ CERTIFICATE

Zertifizierungsstelle fur Aufziige und Sicherheitsbauteile
EU-Kennnummer: 0036
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Peter Tkalec
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Anhang zur EG-Baumusterpriifbescheinigung Nr. ABV 589 vom 07. November 2001
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Anwendungsbereich

Zuldssige Bremskraft beim Wirken der Bremseinrichtung auf
die Bremsscheibe in Aufwértsrichtung des Fahrkorbes 2642 - 4453 N

Die Bremskraft bezieht sich auf eine Einzelboremse. Wenn die Bremsscheibe nicht Bestandteil der
Treibscheibe ist (z. B. angegossen), muss sie direkt mit der Treibscheibe verbunden sein (z. B. als
fest verschraubte Bauteileinheit).

Maximale Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers und maximale Nenngeschwin-
digkeit

Die maximale Auslésegeschwindigkeit und maximale Nenngeschwindigkeit ist unter Zugrundelegung
der unter Punkt 1.2.1 und 1.2.2 genannten maximalen Auslése- und Nenngeschwindigkeit
(Gleitgeschwindigkeit) an der Bremsscheibe unter Berlicksichtigung des wirksam Bremsscheiben-
und Treibscheibendurchmessers sowie der Fahrkorbaufhdngung zu berechnen.

_ Drsxves V= Auslse-/ Nenngeschwindigkeit (m/s)
V= Desxi Dys = Treibscheibendurchmesser von Seilmitte zu Seilmitte (m)

Dgs = wirksamer Bremsscheibendurchmesser (m)
ves = Gleitgeschwindigkeit am wirksamen Bremsscheibendurchmessers (m/s)
i= Ubersetzungsverhaltnis Fahrkorbaufhéngung

Maximale Auslésegeschwindigkeit (Gleitgeschwindigkeit) am wirksamen Bremsscheiben-
durchmesser 8,17 m/s

Maximale Nenngeschwindigkeit (Gleitgeschwindigkeit) am wirksamen Bremsscheiben-
durchmesser 7,10 m/s

Bedingungen

Zur Erfiullung der Redundanz nach Abschnitt 9.10.2 der EN 81-1 mussen mindestens zwei Brems-
einrichtungen (Einzelbremsen) verwendet werden.

Bei Verwendung von mehr als zwei Bremseinrichtungen muss im Sinne der Redundanz bei Versa-
gen einer Bremseinrichtung noch eine ausreichende Bremswirkung entsprechend Abschnitt 12.4.2.1
der EN 81-1 erhalten bleiben. Es wird nicht davon ausgegangen, dass zwei Bremseinrichtungen
gleichzeitig versagen.

Da die Bremseinrichtung nur einen Teil der Schutzeinrichtung fir den aufwéartsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkeit darstellt, muss zur Uberwachung der Geschwindigkeit in Aufwartsrich-
tung ein Geschwindigkeitsbegrenzer nach EN 81-1, Abschnitt 9.9 verwendet und das Ausldsen
(Einricken) der Bremseinrichtung tber die elektrische Sicherheitseinrichtung des Geschwindigkeits-
begrenzers bewirkt werden.

Abweichend hiervon kann zur Uberwachung der Geschwindigkeit und zum Ausldsen der Bremsein-
richtung auch eine andere Einrichtung als ein Geschwindigkeitsbegrenzer nach Abschnitt 9.9 ver-
wendet werden, wenn diese Einrichtung eine gleichwertige Sicherheit aufweist und einer Baumus-
terprifung unterzogen wurde.

Die Bewegung jedes Bremskreises (jeder Einzelbremse) ist getrennt und direkt mechanisch zu (iber-
wachen (z. B. durch Mikroschalter). Bei Nichteinfallen (NichtschlieRen) eines Bremskreises bei
Stillstand des Triebwerkes muss eine erneute Fahrt verhindert sein.
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Bei eingefallener (geschlossener) Bremse und Bewegung des Triebwerkes muss spétestens bei der
nachsten Zustandsédnderung das Triebwerk stillgesetzt werden und eine erneute Fahrt verhindert
sein. (Es kann z. B. durch Abfrage der Schaltstellung der Mikroschalter zur Uberwachung der Bewe-
gung der Bremskreise bereits eine Fahrt verhindert werden, wenn nicht beide Bremskreise gedffnet
sind).

Ist die Bremsscheibe nicht direkt Bestandteil der Treibscheibe (z. B. angegossen), ist vom Hersteller
des Triebwerkes bzw. Montagebetrieb die ausreichende Sicherheit der Verbindung Bremsscheibe-
Treibscheibe rechnerisch nachzuweisen.

Der rechnerische Nachweis ist der technischen Dokumentation des Aufzuges beizufligen.

Hinweise

Die zulassigen Bremskrafte sind an der Aufzugsanlage so einzusetzen, dass sie bei leerem auf-
wartsfahrenden Fahrkorbes keine Verzégerung (iber 1g, erzeugen.

Im Rahmen dieser Baumusterpriifung wurde festgestellt, dass die Bremseinrichtung redundant auf-
gebaut ist und auch die Funktion einer Bremseinrichtung fir den Normalbetrieb hat. Sie erfiillt damit
die Voraussetzung, auch als Teil der Schutzeinrichtung fir den aufwértsfahrenden Fahrkorb gegen
Ubergeschwindigkeit eingesetzt werden zu kénnen.

Diese Baumusterpriifung bezieht sich jedoch nur auf die Anforderungen an Bremseinrichtungen nach
EN 81-1, Abschnitt 9.10. Die Priifung der Einhaltung der Anforderungen nach Abschnitt 12.4 ist nicht
Bestandteil dieser Baumusterprufung.

Zur Identifizierung und Information Uber die Bau- und Wirkungsweise ist der EG-Baumusterprtfbe-
scheinigung und deren Anhang die Zeichnung Nr. 1 12 106598 vom 21. Mai 2001 beizufligen. Die
Montage- und Anschlussbedingungen sind in separaten Unterlagen dargestellt bzw. beschrieben

(z. B. in Betriebsanleitung).

Die EG-Baumusterpriifbescheinigung darf nur zusammen mit dem dazugehérigen Anhang verwendet
werden.
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Les cotes sans indicotion de tolérances sent
des cotes nominales.

Untoleranced dimensions are nominal dimensions.
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